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1релевоч н ь:йтРа ктор 11 -4
в 1969 ео0ц на с]у1енц са}'о}у]ц распрос!т'ранен-
но},!1ц в п|о вре}у]я п,релевочнцкц тдт-75 прцц|ел

новь'й' сочеп,авь|]цй лцчц!це черп'ь' пре01л!е-

с!пвеннц'<а ц новь'е п'ехнцческце ре1л!енця.

;
п ля трактора 1[-4 тягового класса 4 т,

н .?'#!ного на том же предп риятии, что

|нж#'#}#{нжж#ш
и сельскохозяйственнь:й трактор т-4. ]-{овая

модель сочетала черть! того и другого.

Базовь!е мо0ело,л
тдт-7 5, гусеничнь:й трелевочнь:й трактор
третьего тягового класса, завод вь!пускал
с 196'1 года. \4а ш |Ана п редста вляла со6ой усо-
вершенствова н н ь:й ва риант мод ели тдт-60,

разработанной в середине 1950-х годов на

йинском тракторном 3аводе и переданной

для прои3водства на Алтайский. 1рактор
тдт-75 работал на ди3еле д-75т-А1' мощно-
стью 75 л. с. при '1 500 о6/мин. }величения
мощности по сравнению с д-60т достигли
путем и3менен ия подач и топ лива, формь:
и расположения камер сгорания и улуч-
шения наполнения цилиндров во3духом.

Аля улучшения работь1 системь! охлажде-
ния на ди3ел е А-75-Ат установили шести-
лопастнь:й вентилттор и увел ич1Али емкость
системь! охлаждения путем установки допол-
нительного расш1Арительного бачка в 10 л.

!а тракторе бь:ла исполь3ована двухдисковая
муфта сцепле ния с наружнь!м колодочнь!м
тормо3ком, 3начительно повь!шена и3носо_
стойкость и прочность шестерен коробки
передач, имевшей пять скоростей вперед
и одну на3ад. 3 гусеницах стало по 63 звеньев.
1релевоч ное оборудова н ие тра ктора вклю_

чало лебедки одноба раба н ную, реверси вную,

с двухступенчать!м редуктором, и погру3оч-
нь;й щит.Фн бь:л шарнирно соединен с рамой
трактора при помощи трех качающихся

рамок, кронштейна буферов и двух опорнь!х

роликов. |-1рофиль щита имел вь!пуклость, на

которую укладь!вались комли или вершинь!

хль!стов. !а вь!пуклой части по краям настила

щита находились два конуснь!х отражателя,
препятствовавших спол3анию хль!стов со
щита в сторонь!.
[1огрузоч н ь:й щит сбрась!вался с тра ктора
посредством гидравл ического п ри вода,
а поднимался на трактор с пакетом дре-
весинь| лебедкой. 3 транспортном поло-
жении щит лежал передней частью на

Ёа$1едсгвеннь|й

$' лось точно п!ким }!(е,,щку
.{цф€осА$А$$л9ФЁофч
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ре3и но3ь!х подуш ках крон штеи но3, а 3аднеи -
на двух рол |Аках, которь!е свободно вращались

на осях, закрепленнь!х в прил\Азах картеров
бортовь!х передач
0 ел ьс кохо зяйствен н ь!й пахотн ь!й тра ктор
\_1 Алтайский тракторнь!й завод вь!пускал
с 1964 по 1970 год Авигатель мощностью
1 10 л. с. и коробка передач с в скоростями
вперед и 4 аа3ад позвол ял1А тра ктору пахать

тяжел ь!е орошаемь]е поч вь!, поэтому он на шел

применение в целиннь!х районах (ибири

и (азахстана. 9днако полужесткая под3еска
не по3вол яла ра3вить скорость вь!ше 9 км/ч,

а зАмой, по мерзлому грунту, вь!зь!вала с Ал6-

ную тряску |а к что меха н и3аторь! не сл и ш ко\4

жал о вал и эту ма ш ААу.

0 рж п р о м €жсц !2"' *ц н $ а *
ъвр|'ан{{'а ,{ *1##0{| м$аел'!
Разрабатьпвая новую модел ь, п редп ри ят[Ае

вь!пустАло сначала промежуточную - тдт_/5А,

на которую установ[Ал'А силовую передачу
трактора т_4. ]то в свою очередь потребо_
вало и3менений отдельнь!х узло3 и деталей
базового трактора: приводов управле|'ия,
карданнь[х валов, рамь! и погру3очного

устро йства' А все-та к[А эти отл[А|1[Ая не б ь!ли

каРдинальнь!ми.
\дивительнее то, что, нес\4отря на принцАпА_
ал ьное ра3лич[Ае компоновки трелевочного
и сел ьскохозя йствен ного тра кторов, степен ь

уААфика цААтт-4 и\_1соста зила более 40 9/о.

\ аих б ь: л[А у н и ф Ац\Аро ва н ь1 дАзел1А, муфть:

слЁвАотди3Ёля

сцеплеа\Ая, водянь!е и маслянь!е радиаторь!,
што рки рад иато ро в, ка рда н н ь!е п е ред ач\А,

задние мость! ,электрооборудование и ряд
у3лов вспомогател ьного оборудова н ия, рабо-
ч и е места тра кто р и ста .

|ак же, как и \!\_75, трактор тт_4 предна_
3начался для чокерной трелевки леса |1)/|€шд

формирования пакета хль!стов АлА деревьев
и транспортировааАя |Ах з полупогруженно\1

состоя Аии. )(отя новь!й трактор стал больше 71 !]а

тонну тяжелее, а значит, проиграл в мане3рен_

ности, его среднее !Аельное давление на грунт

практически не увел|Ачилось, а тяговь!е пока_

зател А у лучшил[Ась. 3а од и н ре йс [\_4 может
вь!везт А до 1 3 кубометров плотной древеси н ь!,

тогда как [|_75 огранич|Авается 15. произво_

дительность нового трелевочника вь!росла
эа 20-25 0/о а себестоимость кубометра стре_

леванной древесинь! сА|Азилась на 15 0.'б

1яговь!е пока3атели трактора \Аалось повь]_

сить прежде всего 3а счет более мощного

дз|1гателя и новой многоскоростной коробки
передач, которая по3вол илаболее эффективно

\Асг!ол ь3овать мощность дизеля.

$**а*а#!*яь
1ра кто р тт_4 ос н а ще н ш ест /1цу1л|Аадро в ь!м

рядн ь!м ди3елем А_01 мл мощностью 1 1 0 л. с.

при 1б00 об|мин. []епосредственнь;й впрь!ск

топ лАза с камерой сгор аа|Ая, расположен_
ной в днище поршня, обеспечивает !Аельнь;й
эффективнь;й расход то.лА3а при номА|'альной

мощности не более 1 35 г|л. с. ч.1акой режим
работь! делает д3и гател ь в ь!сокоэ коном и ч н ь! м1.

[ил иАдрь1 ди3еля расположен ь! верт|/ кал ьно,

1

{т



в один ряд. 1опливнь:й насос _ шестиплун-
жернь:й , блочн ьгй, с механическим цен-
тробежн ь!м всережимн ь!м регулятором.
[опливн ьгй 6ак имеет обьем 300 л.(истема
топл ивной очи стки состоит и3 трех сту-
пеней: грубого фильтра, тонкого фильтра
и контрол ьного тон кого. 3оздухооч исти-
тель, тоже с тремя фильтрами, обеспечивает

коэфф ициент оч и стки воздуха 9в,5 о/о.

Форсу нки испол ь3уются за крь!того ти па,
с многодь! рчать]ми расп ь!л ител ями.

Аля регул и рова н ия теплового режима
уста новлен пятирядн ь:й водя ной радиа-
тор, одноряднь:й четь]рехходовой масля-
нь:й радиатор и шторка. Аля пуска ди3еля
применен двухтактнь:й пусково й двига-
тель пд-'1 0у с электростартером ст-350.

3имой или п ри дл ител ьн ь]х стоя н ках для
подогрева мотора есть пусков ой жидкост-
нь:й подогреватель ]-1Б-300.

[рансмцссця
(ухая, постоянно 3амкнутая муфта сцепления
имеет ножное управление с гидроус.Ал.А-
телем, которь:й снижает усилие на педали

до в кгс. Фт двигателя к силовому блоку

]чг! а кси м ал ьно допусти мая
нагРуз!(а на щит - 6 тонн.

Ёа тра:(тоРе есть возмо)|(ность использовать
цсениць| ]шиРиной 5оо,55о и 6@@ мм.

Барабан ле6ед|(и вмещает 59 м
!(аната диаметРом 22 мм.

6



мощность передается карданной передачей.
9на состоит |А3двух валов: малого,с уп ругими
шарн ирами на ре3иновь!х втулках, и 6ольшого,
с крестовинами на игольчать!х подшипниках.
(оробка передач механическая, ступенча-
тая, со сколь3ящ ими зубнать!ми колеса 0А,
обеспечивает получение восьми скоростей
переднего и четь!рех 3аднего хода. 3адний
мост состоит |А3 конической центральной
передачи и сдвоенного одноступенчатого
планетарного механш3ма поворота, с само-

уста на вл ивающимися сателл итами ' двумя
сухими ленточ н ь!ми тормо3ами сол неч н ь[х

шестерен и двумя остановочнь!ми тормо3ами.
3 приводь! управления тормо3ами солнечнь!х
шестерен введень! гу1дроусилители' кото-

рь!е снижают усилие на рь!чагах до 5 кгс.
(онеч н ь!е перед ачи п редста вля ют со6ой
одноступенчать! й редуктор.

\'о0овая час!у'ь
[1о основнь!м у3лам и деталям ходовая система
трактора 1[-4 унифицирована с предшествен-
н и ком , тдт_7 5. А3 отл ичий можно вь!де лить
такие: лонжеронь! рамь! имеют дополнитель-
нь!е площадки для крепления навеснь!х меха-
ни3мов; в раме сокращено число отверстий
и уменьшен 3а3ор между съемнь!ми подмо-
торнь!ми листами, а сами листь1 и |Ах крепле-
ния усилень!; рь!чаги и балансирь! кареток
подвески имеют коробнатое сечени0, 0 оси

рь!чагов и 6алансиров _ 
улучшеннь!е торцовь!е

уплотнения и3 стальнь!х колец с привулкани-
зированнь!ми ре3иновь!ми чехлами'' число
3веньев в гусенице увеличено до 70.

\ширение колеи трактора до 2000 мм дало
во3можность усилить соединения попереч-
нь!х труб с лонжеронами рамь!, установить
более ш и рокую гусе ни1!|,усилен н ь!е п ружи н ь!

подвес к|А 1А ввести в бортовь!х редукторах люки

для демонтажа ведущей шестерн и 6ез съема
картеров. (роме того, повь!с 1Алась и3носостой-
кость деталей катков и гусениц.

|1е6е0:<а
Рабочее оборудование п-4 _ двухскоростная
лебедка и погру3очнь:й щит.[!ебедка _ одноба-

рабан ная, реверс ивная,без вспомогател ьного
тормо3а. Раздаточная коробка обеспечивает

две передачи для намать!вания и одну пере-

дачу для ра3мать|ваниятроса.]-1ри работе на

первой передаче лебедка развивает макси-
мальное тягово еусилие в 12т, на втор ой _ 9 т.

!ля работь! на первой передаче исполь3уют
трос диаметром 25 мм, а на второй - 22 мм.

!ля облегчения управления лебедкой в бара-
бан тормоза ра3даточной коробки встроена
обгонная муфта, исключающая жесткую двух-
стороннюю свя3ь тормо3ного барабана с при-
водом лебедки. [ормо3 включают не3адолго

до момента остановки.

#|\

[1оарц3очнь|й щц[п
[1огрузочнь:й щит 3а счет некоторь!х и3менений
стал более надежнь!м и долговечнь!м. [1еред-

ние опорь! перенесень! на щит. 3место трех

ре3иновь!х буферов применен один с огра_

н и ч ителем деформа циу1, п редста вля ющим
собой стальной 6рус,привареннь:й к опоре

рядом с буфером.3адние опорь! щита на раме
трактора вь!полнень! 3а одно целое с крон-
штейнами рамь!. Благодаря такой конструкции
3адних опор при транспортировке нагру3ка

со щита передается непосредственно на рами
минуя трансм|Ассию и соединительнь!е детали.
!астил щита имеет слоеную структуру: между
л истами из стал и находится деревя н ная п ро-
слойка. 3переди стоят резиновь!е буфера,
а направляющий механи3м движется на под-
ш и п н и ках. ( помощью гидроп ри вода щит
сбрась!вается с рамь!, удерживается в этом
положении, пока на него укладь!вают стволь!,

опускается с гру3ом обратно на раму. Рабочее
оснащение расположено таким образом, чтобь:

технически бь:ло удобно вь!полнять трелевку

дерева среднего и небольшого ра3мера на

верхн ий склад и погру3ку крупного дерева
на подвижной состав.

[релевочнц'<ц тт-4 ра6огпак'п, на 
'<рцп|ых 

с'<'!онах упе6цнсо<ой лесосекц.
|{егаеровс'<ая о6ласупь. 1988 е.



лесо3аготовка
@собенносп'ь лесозаао1повок' а0е цсполь3цк'!п !пре'!евоч-

ные !прак!поры' - прео6лаёанце п|ранспорп'ных операцшй.

@уп нцх 3авцсцп, вьл6ор п'ехнолоацц лесо3а?оп'овок.

:
п есо3аготовительное прои3водство ра3-
, | деляют на основнь!е, подготовительнь!е

]ж#Ё##}н11нЁш#Ёну
[1одготовител ьн ь!ми работами на3ь!ва ют

со3дание условий для безопасного и эффек-
тивного вь!полнения основнь:х. 3то подго-
товка лесосек, устройство верхн их лесо-
складов |Али лесопогру3оч н ь!х пун ктов,
обустройство мастерских участк ов и вь:бор

трасс лесово3нь!х дорог. 11а долю подготови-
тельнь:х работ прихо дится5_'] 0 0/от||!о3атрат.

3спомогател ьнь!е работь: обслужи вают основ-
ное прои3водство. ( ним относят содержание
и ремонт машин и лесовознь!х доро[ о6слу-
живание территории нижних лесоскладов, 17есовозная ёороаа
энерго- и материальное снабжение, пере- !ля работь: лесозаготовительного предпри-
возку рабоних и другие действия для под_ ятия вь!деляется лесной массив. 9ерез него

держания основнь!х средств лесозаготови- строят лесовозную дороги состоящую из
тельного предприятия в рабонем состоянии. магистрали, веток и усов. [йагистраль рас-
Ёа долю вспомогательных работ приходится считана на весь период эксплуатации лесо-
до40%трудозатрат. [/ этотпоказатель расте1 сь:рьевой базь:. 3етка обслуживает часть
поскольку уровень механи3ации повь!ша- лесного массива. !с - временнь:й лесовоз-
ется. !]ем больше используется техники, тем нь:й путь, примь!кающий к ветке и ведущий
бол ьше среди рабон их спец иалистов, за нять!х

на ремонте и о6служиван ии машин и лесо_

во3н ь!х дорог.
1оарцзочнь'е ра6огпьл
сос'т' а вл я ю!п 3 н а ч ц 

'т,ел 
ь н ц'о

часп|ь процесса
лесо3аеоп,ов'<.,.

к лесосеке _ участку, где идет валка леса
и находится верхний склад. на карте такая

лесово3ная дорога вь!глядит как дерево.
йагистраль примь!кает к железной или авто-
мо6ильной дороге общего поль3ова ния или

к воднь!м путям. 3десь устраивают нижний
лесопромь!шленнь! й склад с лесообраба-
ть!вающими и перерабать!вающими цех ам1А,

вспомогател ьн ь]е п рои3водства, контору.
Рядом располагают поселок для работников
предп риятия. |а этом прои3водственном

участке п ро исход1Ат первичная обработка
и (или) первичная переработка древесного
сь!рья, его хранение, подготовка к дальней-
шей транспортировке и погру3ка на транс_

порт или пуск в сплав.
|есово3ная дорога может примь! кать
и непосредственно к потребителю дре-
весного сь!рья _ деревообрабать!вающему
пред приятию. 1огда доставленная древе-
сина сразу идет в дело.

|{удашАет

деРвво?



1оря0оу< о!1ерс]ццй
(остав и содержание опера ций каждой основ-
ной фазь! лесо3аготовок за висит в основном
от способа вь!воз ки.А3 лесосеки лесоматери-
аль! можно вь!во3ить в виде деревьев, сорти-
ме нто в, хл ь!сто в ил1А тех н ол ог|Ач ес ко й ще п ь! .

(аждь:й ва риант имеет свои плюсь! и минусь!.
]ак, если вь[во3ить деревья, то на лесосеке
в ь! п ол н я ют все го тр и опе ра ции: вал ку, тре-
левку и погрузку леса. |-]ричем конструкция

для хранения на верхнем лесоскладе очень
проста. Большинство опера ций вь!полняют на

нижнем лесоскладе, что со3дает услов|Ая для
более п рои3водительного труда, способствует
лучшему исполь3ованию не только стволовой

древесинь!, но и отходов.
|-1ри вь!во3ке сортиментов на лесосеке вь!пол-
няют раскряжевку хль!стов, сортировку и шта-

белевку. 0бь!чно для этого исполь3уют лесо3а-
готовител ьн ь! й комб айн (илиха рвестер). [а кая

машина, спиливающая дерево, очищающая его
от суч ьев и ра3деля ющая на ч асти зада н ного

ра3мера, безусловно, повь!шает прои3води-
тельность лесо3агото вки и о6легчает работу
оператора. Фднако если раскряжевку вести
на нижнем лесоскладе, особенно вручную
с помощью бен зо- или электропиль!, есть
во3можность отбирать участки хль[ста вь!со_

кого качества на пиловочное бревно. )(удшие
отре3ки, имеющие более н изкую стоимость,
иА|т на сь!рье для целлюло3ь! .|аким обра3ом

древес ина испол ь3уется более целесообразно.

0уут с'у,в0лов 0о зелен{!
3 наше время всё шире распространяется
комплексная технология лесо3аготовок, при
которой леснь!е ресурсь! исполь3уются как
можно более полно. [-1а долю стволовой дре-
весинь! приходится70 7о общей массь! дерева,
кора составляет около 9 0/о, сучья _ 3 о/о, пни
и корн и _ 1з 0А.!ревес ина п редста вляет собой
сложнь:й комплекс полимернь!х органических
веществ. 9на состоит и3 волоко!, 3 основе

цЁннАящЁпА

которь!х целлюло3а (около 50 7о общего веса)
и лигнин. |оэтому любая древесина, в том
числе и ее отходь!, может служить сь!рьем

для переработк и на полуфа брикать!, испол ь-

3уемь!е в прои3водстве бумаг|А, картона, дре-
веснь!х пли1 кормовь!х дрожжей, спирта ит.д.
(ледовательно, к ресурсам комплексного
испол ь3ован ия древесинь! можно отнести
все кусковь!е отходь! лесопильно-дерево_
обрабать!ва ющей п ромь!шлен ности, хвой ную
и листвен ную н и3косортную древес ину (дрова),

сь!пучие отходь: (оп илки) и кору, лесосечнь|е
отходь: (ветв и, сучья, пни).

[лубокая комплексная переработка древеси н ь!

по3воляет сохранить огромное количество
кругл ь!х лесоматериалов, а 3н ачит, сохра н ить
и растущий лес и не 3атрачивать большие
капиталовложения на строительство новь!х
лесо3а готовител ьн ь!х п ред приятий.

.8!'1|#-.* $з ---
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1лнстищ
@рааншзованньуй более 7@ леуп на3аё' чупо6ы

о6еспеч цва п, ь л<а0ра гош Ал упа йсл<ш й гп ра о<гпорн ьой

завоё' к на|1|е[у!ц вре]у1енц вц3 сп,ал крцпнь'}у1 нацчны'6'

о6разова !пел ьн ы м' кцль!т, црны м ц соццал ьн ым

цен|про}у1 аоро0а ц прцлеаак'щцх районов.

*
]оеоупип Рцбцовс|<оео

ш нё цс гп р ц ал ь н оео ц н с!п ц |п ц !п а.

3ав9д-институ

!
? егодня Рубцовс кий и ндустриальн ь:й
!ь институт (Р|Аи) включает в себя 5 унеб-

!;}#',.?*#ж;#ж
3000 студентов получают 3нания у препо-

давате лей, 60 о/о и3 которь!х имеют учень!е
степени и 3ван ия. А начиналось всё с двух
комнат в бараке, где 3анимал .Ась 9 студен-
тов. 3то бьпл филиал вечернего отделения
Алта й с ко го ма ш и н остро и тел ь н о го .Анст.Атута.

Фткрылся фил иал в 1945 году, а в следующем

уже состоя лся первь!й вьппуск. Анициатором
со3да ния будуще го института .А первь!м его

руководителем бь:л профессор т. А. Аивотов-
ский, которого, каки многих специалистов,
направили во время войнь! на стратегически
важнь:й завод в Рубцовск.

Барнацльское начало
Филиал бь:л не намного моложе основного
инст.Атута, расположен ного в Ба рнауле.
(егодня этот вуз тоже вь!рос, ра3вил ся и носит

на3вание Алта йский государственнь:й тех-

н ичес кий университет им. |А. и. [1олзунова
(Алт]-[у). г го исто рия началась в декабре
1941 года, когда в Барнаул бь:л эвакуирован
3апорожский машиностроительн ьтй инсти-
тут. }езжали уже под бомбежкой, так что
на Алтай вместе с несколькими десятками

студентов и 12 лреподавателями при6ьули

всего два вагона с обор!Аованием иунебни-
ками. |ак что и нститут пришлось органи3о_

вь!вать практически 3аново. 3узу вь|де лил|А

недостроенное 3дание школьп \9 5, деревян-
нь:й дом и 6арак. /х достроил и и оборудо-
вали уже сами студенть! и преподаватели.
[1еда гогическое училище поделилось обо-

рудованием и при6орами. Бь:ли обра3овань!

два фа кул ьтета: меха н и ко-технологичес кий
(со спец иальностями <[ехнол ог1Ая ма ш и-

ностроени я>> и <[1итейное дело и машинь!
литейного п рои3водства >) и сельскохозяй_
ствен ного ма ш и нострое нип Фснову п ре-
п ода вател ьс ко го колл е кти ва соста вляли
педа гоги, эва куирова н н ь! е из 3а порожья,

!о
!
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йосквь! и ленинграда. 23 февраля 1942 года

в институте нач ались 3ан ятия. |1ерез год
состоя лся первь!й вь:пуск алта йских инжене-

ров-машиностроителей _ всего '] 3 человек.
Ёще чере3 год жители 3апорожья вернулись на

роди ну,а местн ьгй инст1Атут получил на3вание
Алта йский ма ш и ностроител ьн ь: й.

#цэкны спеццалцсп,ы!
3 Алтайском крае в то время ра3местилось
множество эва куированнь!х пред приятий,
которь!м нужнь: бь:ли специалисть:. )тим и объ-

яснялся бь:стрь!й рост Алтайского машино-
строительного института. 3 том числе 3а счет

двух филиалов 
_ в Бийске и Рубцовске. Рубцов-

ское крошечное отделение вскоре переехало
в двухэтажное 3дание по улу1це |ракторной.
){ивотовски й и возглавлял фил иал и препо-

давал в нем. !ругими педагогами сталитакже
специал исть! с Алта йского тра кторного 3а вода.

в 1 9б0-е годь! Рубцов ский вечерн ий факультет

уже успешно готовил инженернь!е кадрь! для
3аводов города. 3уз укрепл ялся, пополнялся
его штат: преподавателе й химии, физики, ино_
страннь!х я3ь!ков. 3 институт пришли делиться
опь!том инженерь[-технологи и инженерь!-кон-
структорь! вь!сшей квал ификации местнь!х
3аводов, вплоть до руководящих работников.
в 1 9в0-е годь! бь:ло начато строительство унеб_
н ь!х корпусов, объед [Анивш их три бь:вш их
общежития в единьпй унебнь:й комплекс, гото-
вивш ийся стать 3аводом-вту3ом (вь:сшим тех_

ническим унебнь!м 3аведением). 3 сентябре
19в4 года наряду с вечерней формой обуне ния
начались занятия по системе (3авод _ вту3).

[1ервь:й вь!пуск вту3а составил 43 человек.
|-1 ра кти ч ес ки эти студе нть! уч ил1Ась п о пл а н а м

дневного отделения.

3аслц,кенная
с а м о с п, о я !т, ел ь н о сп' ь
Рубцов ский индустриал ьн ь! й институт, оста-
ваясь филиалом Алт]-]}, имеет бессрочную
л и цен3и ю на п ра во осуществле ния образова-
тельной деятельности. 9н готовит специ али-
стов по '] 7 специальностям и направлениям
вь!сшего обра3ова ния,двум специал ьностям
среднего профессионал ьного образо вания.
3 вузе действует более 30 программ профес-
сионал ьной переподгото вки и повь!ше ния
квал ификации.

Фсновнь!е структурнь!е подра3деления РАи'.
техн и чески й и гума н ита рно-экономически й

факультеть!, факультет заочной формь: обуне-
ния и центр повь!шен ия квалиФикации и пере-
подготовки кадров.

11 а цн н ь'е цссле0ова н ц я
Фдно из важней ш их на п ра вл ений работь:
в |Анституте _ научно-исследовательская дея-
тельность. 3 наши дни 3десь иА|т исследования
по девяти направлен иям в различнь;х обла-
стях науки. []а их базе сложил ись и получ|Али

ра3витие шесть научнь!х школ, 3анимающихся
исследова ниями в обла сти дифференциаль-

ной геометрии,технол огии маш и ностроен ия

и надежности технологических систем метал-
л ооб р а6отки, ра 3 ра 6отки и п рое кти ро в ан.Ая

моб ильн ь!х 3да ний, педа гогики п рофе сси-
ональной школь!, экономи ки и управления
п ред прият|Аями сел ьхо3ма ш и н острое ния,

разработки и кон струирова ния малогаба-

ритнь!х силовь!х агрегатов, компьютерного
моделирования в ра3личнь:х областях науки
и техники.
]-1ример преподавателей сказь[вается и на
студентах. 3 институте создано студенческое
научное общество и студенческие центрь!
(робототехн ики,мехатрон и ки, программи рова-
ния),а втомо 6ильн ь! й и эконом и ч е ский кружки.
(тудентов, участвующих в работе студенческих
научнь!х центров, поощряют и материально.
1ак, по итогам 2015-20'1 б унебного года шесть
челове к6удут получать стипендии [1резидента
и [1равительства РФ. [ще шесть _ стипендии
губернатора Алтайского края и стипендию
и.и. [1олзунова.
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