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БенгеРс'.<ийдумпеР
0ц!га 0к-5о
Блаео0аря спецшфшчесл<ой конс!прцкццц, обеспечцваоощей

го а л ьл й р а 0 ш ц с п о во р о !п а' 6 ы с гп р ц к' р а 3а р ц 3'< ц ц во3 ]й о1+с-

носп,ь выполненця операцшй без развороп'а с о0цнал<овой

скорос'пьк) впереё ц наза0, РцЁга была цёеальныго ра6огп-
нцком на с!процп'ельнь1х площаёо<ах.

ж
! акономерно, что именно в 3енгрии

- в советское время начали прои3водить

й думперь!. 3о время 3торой мировой
ш 

'''йнь! 
в Будапеште несколько месяцев

: продолжал исьтяжельпе бои. |-ород был

почти полностью ра3рушен, а многие истори-
ческие зда н ия 11ревратились в руин ьп. Фтсту-
пая, гитлеровские войска в3орвали все мость!

чере3 Аунай. |-]тобь: восстановить прежний
город, понадобилось 30 лет. А самь:е сложнь!е

работь! шл и в 1950_ 1960 годь!. /менно в этот

пери од у1 поя в|Ался думпер )ш1га.

% сгп орц я к|{расно й 3вваь'',
|-1рои3вод итель А!мперов )п-50 к этому
времени имел уже большую историю.
в 1911 году в ре3ультате слияния венской

фи рмь: []о[[егг-5с| га п? А6, вь!пуска вшей
сельскохо зяйствен нь!е оруд ия, и британ-

5| ш|[!ешог[| Ас (н5с5). 9на вь!пускала
тра кторь!, тя гачи, п роч ие вспомогател ьн ь!е

машинь!, в том числе работавшие и |1а нефтя-

ном двигателе. [оловной оф ис наход ился
в 3ене. 3 19з0-х годах продукцияА5с5 уже
экспортировалась в 27 страЁ, 3 том числе
на Бал ка н ь!, в [реци ю, Румь!н и ю, Австрал и ю,

[1овую 3еландию и государства [жной Аме-

рики. 3аводь! компан ии работали в !еште,
|--|ра ге, (ра кове и |емберге (н ь:не []ьвов).
в 194в году Будапештс кий 3авод бь:л нацио-
нал изирован и переименован в !огёз (з!!!а9

[га 1<то г9уаг (тра кторостроител ьн ь! й завод
<(расная 3ве3да)). ( ,1 

950 по 1 960 год здесь
вь! пускали дизел ьн ь!е тра кторь!, ра3л ич н ь!е

вспомогательнь!е колеснь!е машинь:. 0реди
них 0ш{га 0п-50 стала наиболее и3вестной.
с 1 9б0 года п редп риятие п ро изводило пол-
ноприводной трактор [-,, [-2в, оснащеннь:й

двухцил и ндровь!м двигателем.
Аальнейшее усовершен_
ствование этой машинь! под

руководством и нженера
Ал ьфреда |а па п ри вело

,!,цмпер оп-5о в Бенарцц. 1977 а.

!(онец каРьеРь|

к появлению моделей )4к-А, с четь!рехцилин-

дровь!м двигателем мощностью 65 л. с. при
'1 650 об/мин, и )4к-в, с шестицилиндровь!м
мотором мощностью 90 л. с. при '] в50 об/
мин . о4к особенно подходил для тяжель[х

3емледельческих работ. 3 1964-1975 годах

3авод вь!пустил около ] 5 ть!с. )4к-в.

Ф сн о ва уу' ел ь се м е йсуп ва
[1роизводство строител ьного думпера )п_50
гру3оподъемностью 6 т началось на <(расной

3ве3де> в ] 956 году. йаш |1ну разработал и на

3аводе Ра5а (кРаба>) с ди3елем (зере! 0 41з
(кс{епель,) мощностью 60 л. с. при 

.1 

500 о6|мин,

шестиступенчатой короб кой передач, бло-
кировко й дифферен циала и не3а висимой
подвеской передн ихуправляемь!х колес на

двух попереч н ь!х рессорах. (а ртерь! дви-
гателя, коробки передач и заднего моста
образовь!вали несущую конструкцию дум_
пера .[\абина отсутствовала. Рабочее место
водителя представляло собой кресло, враща-

ющееся вокруг колонки с двумя вертикаль-
нь!ми рулевь!ми колесами. [1едал иуправления
также бь:л и ду6лировань:. )то по3воляло

с ко го п ро изводител я тра кто-

обра3овалась машино-
строител ьная ком|1ания
!о[!.:егг 5с[тга п[:-( !аутоп ,)

Бенаерскцй 0цмпер
9цсга оп-5о.



с3ободно мане3рировать на теснь!х строй-
площадках без разворота _ достаточно бь:ло
:овернуть сиденье водителя на3ад. [рузоподъ-
емность думпера )ц[га составляла 6000 кп

эбъем ку3ова _ 3,5 м3. Разгру3ка ку3ова машинь!
.1роисходила под тяжестью груза.

йо0цфип<ацц1]
!остепенно конструкция 0п-50 совершен-
:твовалась. (начала модерни3ированнь:й
]п_50с бь!л оснащен гидра влическим меха-
-[:13|йФй подъема ку3ова емкостью 4 м3. 3атем,
з 1961 году, а втомо 6иль полу чил за крь!тую
,абину водителя и обозначение )Р-50), но при

этом от сд3оенного рулевого колеса пришлось
этказаться. !а базе )п-50) разработа ли дум_

€агаосвал 51€-| на Б.!'Ё\. 1984 е.

пер-самопогру3ч и к )п-505) и уни версал ьн ь: й

погрузчик )п-50г), известнь:й также как 3-].

31966 году на базе думпера со3да ли 10-тоннь:й

пол ноп ри водной самосвал )ш[га 6о0о!!о 116
(.Аутра Ёдёллё,) или просто 6 116. [-]а нем
и с п ол ь3о зали ш ести цили[1дро в ьгй ди 3ел ь

[зере! ) б1 3 (125 л. с.), восьмиступенчатую
коробку передач, ведущие мость! с планетар-
н ь!ми редукторами' гидроусилитель рулевого

механ и3ма, гидравлическии механ и3м опро_
кидь!вания ку3ова емкостью 6 мз, односкатнь!е
колеса. йашина массой 20т могла двигаться со
скоростью от 4,1 до 41 км/ч. [е прои3водство
3а верш илось в 197з году.

Ро0цна мо(у'ора €зере!
!умперь: )ш1га оснащали дизельнь!ми моторами
предп риятия (зере! (<|-!епель)). )тот крупньпй

машиностроительнь:й комб инат постро или

з 1949 году в будапештском пригороде |-1епель,

и завод получ илтакое же на3вание. [1редпри_

ятие специа лизировалось на ста н костроении,
п рои3водстве а втомоб ильн ь!х компонентов,
автобуснь!х шасси, а с ] 950 года первь!м в стране
начало вь!пускать грузовь!е автом о6или. 9ни
бь:л и ра3работа н ьп на основе а встр ийского
гру3о вика 5теуг (к[!1тайр,). Авигатели, кото_

рь!е стала и3готовлять венгерская компаАия'
также базировал ись на конструкции моторов
5теуг. к 1960-м годам (зере! производил борто-
вь!е грузовики и седельнь!е тягачи, шасси для

гРу3оподъЁмность



1'*

автобусов''Ау<а[]);с', гусен14[]нь!е тяга.;та (33|)

с гру3овой платфорп,сой, крановь!е !_1-]30[[;1,

пожа[]нь!е и спец71альнь!е машинь;. [|[]одукция

фи ршль; [зере! ш |4 |]о[(о экпорт|4 ровалась в ст[]а н ь!

соцлаге[]я, в то\4 |-]7]сле и в сссР |]а гдбольшую

популя []ность |]Фл1;с1/1л[4 седел ьн ь|е тя га ч[А для
букс |/] ро в к [/ п олуп |] и це п о 3_десят|/то н н и ко 3'
( концу 19б0-х годов конст|]укц|/я гру3ови_
\ов [зере! заметно уста рела 0собен но это
касалось ка биаь;, безопасность |/ комфорт

которой по \,|€|)1{0ш{ нозого в|]емен|/ бь;лп,;

недостаточнь!ми. 3енг[]ь] .-]е сталА ра3|]а_
бать;вать собственную каб/!5:, 3 в рамках
сотрудничества предп|]и ятудй ст|]ан сэг]
стал А Асп ол ьзо вать кабшн ь! о1 г_1ол ьс к и х г|]\/-

зовиков 5га} и ]е!ст.
в 1930_е годь{ ко\4пан[Ая (<|-]епель) !]е вь]де[]

жала конку|]енц[А[А сфирмой ,,Раба), которая по

ли це |,зА?1 не\4ецкой фи []мь! мА\ !аладила про-
изводство сов[]е\''1ен н ь!х дАзел ьн ь!х мото[]о3.
[одо зой объеш'': в ь! п\/с [(а п [)Фд1:цц [Аи ('('|-]е п ел ь))

Р а б о ч ц е м а [1] ц н ос!т, р о ц !п ел ьн о е о за во 0 а
.Раба', в цехе 0цзельньлх 0вцеагпелей' 197@ е.

0дп

]] ,;1; .',.)': ,; .. ]'.., :, + ! ...., . ! .::о.-ь:!:1.',.'- '' .],..:._. ' ]

ъ.]{+',. ;;.''*;.:;,;с'{ .1 " .'. ::

з]# {й,;:;'!;*: |}:}]!*;|;.,1*!!'.,.:.,!.( ; .; ;
!':!|у;].!!]! 1; };.|;]!]-; ] '| -
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Фднос:(атнь|е |(олеса оснащень!
внедоро)|(н ь| м и !.ш и на м и
с развить|м проте!(тором.

_.ь:.п

ЁЁЁ

|(олесная база _ 195о мм.

ъ
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шп 5ш ||.
причем с 1937 до 194в года он бь!л единст3ен_
нь!м самосвалом, которь:й производили в 00(Р
в 1 95 1-1965 годах на й иАском и Белорусско\,'
авто3аводах бь:ло вь!п!щено б0,10 самосвалов
мА3-5 25 грузоподъемность ю 25 000 кг, кото-

рь!е назь! зали четверта кам и. Аи3ел ьн ь: й дви га_

тель давал мощность 300 л. с при 1б00 об|миа.

Алина машинь: бь:ла 3305 мм, шири}1а - з22о
вь!сота - 3475 мм.
с 194в года на 3десском автосборочног'''
3аводе вь!пускал [А самосвал гА3-93 разнь!)
мод ификаций. йа ш иАу на базе гру3 овика
гАз-5 1 разработали на [_орьковском авто3а-
воде (арбюраторнь! й дзигатель имел мош-
н ость 7 0 л. с. [_рузо п одъем н ость са мос вал а -
2250 кг, габарить! - 5240 х 2100 х 21з0 пцп"

Разгрузка осуществлялась с помощью гидра в-

л|Ачес ко го меха н и зма.

0не конкцренццц
(ак зидАм, думпер )ш1га не мог конкурА|:,'--
вать по грузоподъемности с таким мощнь ' '

самосвалом, как йАз-525 9днако все др),г.'.
модели по этому, главному, параметру отс-;-
зали от венгерского собрата. |1ри собствен[-] '

массе менее 5 т и мощности 60 л с. А/мп;:_
)п-50 перевозил 6 т груза, тогда как бол=-
тяжель[е, дл и}1нь|е и мощнь!е машинь! яс
и[А3-93 бь:ли рассчитань[ на 4и2,5 т. |_А3-д' '
бь;л 3начительно легче и менее мощньпй , - -

не шел н.А в какое сравнение по грузопо;ъ_
емн ости (1 ,2т). 3 маневренности же дум|-1€:]: .

)ш[га не бь!ло равнь!х, чему способство3а.-;
короткая колесн ая база, большие угль! пов: _

рота управляемь!х колес, коробка перед з -

с бол ьш ими передаточ н ь!ми числам!А и во:-
можность реве рсу1вного движе А|Ая. Бла г-:

даря этому венгерс кий думпер п рекрас!.:'

вписался в парк самосвалов страньп 3 ссс:
бьпло поставлено около б ть:с. та к|Ах й31![,4в

снизились до 1000 гру3овиков 0 19в9 года
п редп риятАе перешло на вь!пуск а втобусн ь!х

шасси и комплектующих к грузовикам.

@ п р о кц о кц - со вр е м е н н ц ць,
(о времени появления думпера )ш[га в (овет-

ском 0 оюзе испол ьзо вал[А нескол ько моде-
лей самосвалов, которь!е тогда именовали
опро ку1дкам и' [1ервь:й отечественнь! й само-
свал, которь:й пошел в сери ю (бь:ло вь!пу-

щено б00 штук) , создали на ба3е гру3ового
а втомо 6иля А7-4 с п е циали сть! | росл а вс ко го

а втом о6ил ьного 3а вода (яАз, н ь!не я мз)
[-1олунившая на3вание яс-] машина сход Ала

с конвейера в 1935-19з6 годах. Аеревяннь:й
кузов с металл ичес кой обш и вкой оп рокидь!-
вался назад на 50" к горизонтал и посредством

двухцилу1Адрового гидра вл ического подъем-
11ика |рузо п одъем н ость са мос вал а соста вл ял а

4000 кг, четь!рехтактнь! й шести цАлу1Адровь:й

ка рбюраторн ь! й дви гател ь имел мощность
73 л. с. при 2400 об7мин, число передач _ 4.

Алина |0-1 составляла 6240 мм, шириАа -
22в0 йй, вь!сота - 2550 мм, база - 4200 мм,
масса в сна ряжен ном состоя Аи|А - 5640 кг.
(амосвал развивал скорость 42 км/ч.

3 те же 19з5-1936 годь: инженер й. (атков

разработал новьпй принцип опрокидь!ва н!Ая

кузова. 3од итель дергал 3а рь!ча г и довольно
п ростой меха н и3м, !Аержи ва вш ий кузов, раз_
блокировался. !од действием тяжести гру3а

цельномета ллАческий кузов поворачивался на

рол [Аках, немного съе3жал на3ад на салазках
и опрокидь!вал ся.Асполь3овав этот механи3м,
на базе гру3ови ка |А3-АА на [орьковском а вто-

3аводе ра3работа лА самосвал (-1 (гА3-410)

грузоподъемностью 1 200 кг, с объемом кузо3а
] ,1 м3. [аба ритн ь!е ра3мерь! этого самос3ала -
4670 х 19б0 х 1960 мм 3ес - 1920 кг йощ-
ность - 50 л с гА3-4]0 вь!пускалАдо 1950 года,



думпеРь]

0опцлярнь'е в Ёвропе маленькце по]у1ощнцкц

0ля больц|оео спек,пра ра6огп, эп'ц мцнц-самосваль,

сп'ановя|пся всё более распросп'ранень! ц в Россцц.

#
н а3в-у. .д'!мпер) происходит от
] ] ан глийского слова 6шпр - (сваливать).

м |_{етрудно догадаться, что первь!ми про_

кн:::];;ш|#жу:ы#]т33-
шлого века. две компан ии, занимавшиеся
и3готовлением паровь!х котлФ3, _ 3аг[ог6

Рег[<!пз и Ауе!:п9 Рог{ег |_т0 _ объе динили
усилия и вь!пустили гру3овик Аового тиг1а -
мини-самосвал. [лавнь!м достоинством этой
машинь! бь:ла маневренность. !й предстояло
перево3ить гру3ь! недалеко, небольшими
порциями и не требовалось ра3вивать при
этом большие скорости. [1ужно бь;ло точно
подъехать, за гру3 иться, развернуться (а то

и не ра3ворачиваться), доставить по любой

дороге (ил и без) и вь!вал ить гру3.

йал 0а ц0ал
3везднь:й час думперов настал после 3торой
мировой войнь:, когда началось восстанов-
ление ра3громленнь!х европейских городов.
|-1ебольшие га6арить!, отличная п роходимость
и маневренность позволяли этим машинам
легко ра3вор ачиваться там, где не прошл и бьг

бол ьш ие гру3ов ики и самосвал ь:. (роме того,

испол ь3ова н ие думперов бь:ло гораздо более

вь! годно экономически. !о п роизводител ьно-

сти он и 3аметно п ревосход]Али традицион н ь!е

самосваль!. []ебольшая !Аельная мощность

двигателя, (Фроткая колесная база, жесткое
крепление ведущего моста к раме, большие

угль! поворота управляемь!х колес меньшего
|Али ра вного диаметра с ведущим[А, реверси в-

ная коробка передач с большими передаточ-

нь!ми ч.Аслами, ду6лированное управлен ие

и самооп ро ку1дь!ва ющи йся ку3ов _ все это
способствовало удобству работь: с думпе-

рами на небольших площадках. 3сновнь!ми
плюсами исг1оль3ования думпера можно
на3вать: увел ичен ие п роизводительности

€ло)(ности

перев9да

труда, во3можн ость уп ра вл е н.Ая ма ш иной
даже неквал ифици рова н н ь!м и сг1еци али_
стамА, |ростая транспортировка маш ин ь!

с одного объекта на другой, сокращение
затрат на топлизо и обслуживание.

1звес!т|нь|е сеао0ня
3 Росси и на сегодняш ний день нет хорошо
н ал аже н н о го п ро иззодства дум п е ро в,

в основном это техника и3готовленная за

рубежом. 0амь!е и3вестнь!е мировь!е ком-
11аАии, 3ан имающиеся вь! пуском думпе_
ров, - ]егех (( шА), 3ег9папп (|ерма ния),

!п6шз{г[аз ]ес|по[1ех 5.А. (Аспан ия), |!ог1

(Ат алия), (о п а15 т..:, (ш 5о[а (| п о н ия) .[| и н е йка
техн ики каждо й из Аих имеет свои особен_
ности. |апример, [[ог! спе циализируется на

\
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встречается и на ре3иновои или ре3инометал-
лической гусенице. Разгрузка прои3во дится
посредством гидравл ик.А или вручную. Аля
оп ро кидь!ва ния ку3ова вруч ную необходимо
минимальное усилие, и дей ствие происхо_

дит под весом гру3а. 3 транспортном поло_
жении ку3ов 3ащищен от опрокидь[вания.
9сновн ь!е сферь! п рименен ия: п риусадебное
хо3яйство, небольшие фермь;, реконструкция

при работе думпера,а максимальное усилие
на стреле, 300 к|, по3воляет переместить груз,

которь:й не под силу поднять человеку.
Фператор миди-думпера строител ьног о сидит
в достаточно комфортном кресле. [1араметрь!

этой машинь! таковь|: вес _ 1000_3000 к], гру3о_

подъемность - от 1 000-4000 к!, мощность дзи-
гателя _ 20_1 00 л. с., максимальная скорость _

40 км/ч (в за зисимости от типа трансми ссии),

!

и3гото вле н ии кар ье р н о-то н н ел ьн ь!х дум п е ров
с тремя ва риантами гру3оподъемности _ 4,7
и 10 т. [1ог[ славится исключительнь!ми пока-
3ател ями геометрической прохо димости,
соста вля ющ ими почти 40' . [-]роизводител ь

|егех вь!пускает 10 моде лей с гру3оподъемно-
стью от 350 кг до 

'1 
0 т. 9тл ичительной нертой

техники до 2 т является во3можность вь!со-
кой ра3гру3ки. !умперь! гру3оподъемностью
в50 и 1 000 кг способнь! уместиться в проеме
шириной ] м благодаря функци и <узкие шинь!).

|{л а сси ф ш :<а цц я 0 ц м п е ров
[1-1 и роко расп ространена классифика циядум-
перов по гру3оподъемности. [1ервь[е думперь|
имели много общего с самосвалами,а у этого
типа ма ш и н имен но та кая кла ссифи ка ц|1я.
0днако ра3витиедумперов пошло в направле-
}1ии компа ктности и ма неврен ности, поэтому
более уместно ра3делять думперь! не только
по критерию гру3оподъемности, но |А по целе-
вому на3начен и ю.

[ът1шп<ро0цмперь'
)то машинь! гру3оподъемностью примерно
до 350-1000 кг, управляются идущим сзади
оператором. |ипичньпй представитель этого
класса _ микродумпер для сада. [го параметрь!:

вес _ от 1 00 к[, гру3оподъемность _ от 300 кп

двигатель от 5 л. с., максимальная ско-

рость _7 км/ч, трансмиссия гидравлическая,

радиус ра3ворота _ ] м, габарить! - 12в0 х740
х 1 030 мм, плечо транспортировки _ до ] 00 м,

шасси - чаще колесное, полноприводное, но

3дан ий, в том числе историчес ких. Благодаря
небол ьшо й ширине ми кродумпер п роходит
в ста нда ртн ь:й дверной п роем и может легко
перемещать строительнь!е материаль! в пре-

делах одного этажа.

[ъу! цн ц - ц м цац0цм перь'
Аумперь! гру3оподъемностью от 500 до
в000 кг _ это самьгй распространеннь:й тип,
то, что считается классическим думпером. 9пе_

ратор мини-думпера работает стоя. [1араметрь!

мини-думпера для маль!х промь!шленнь!х пред-
приятий и сельского хо3яйства: вес машинь! _

от 300 к!, гру3оподъемность _ от 500 к[, мощ-
ность двигателя _ от ]0 л. с., ма ксимальная
скорость _ 7 км/ч, трансмиссия гидравличе-
ская, радиус ра3ворота _ ] м, габарить! _ 2в00
х 320 х ] 

'| 40 мм, плечо транспортировки _ до
100 м. Разгру3ка осуществляется посредством
гидра влики. Фсновнь:е сферь! применен |Ая -
маль!е производства и стройки. !стройство
самопогру3ки значительно экономит время

радиус разворота 3а3исит от типа поворотно-:
механи3ма, плечо транспортировки _ до 1 к:.'.

Разгрузка осуществляется с помощью гидраэ-
лики.|акие А/мперь: обладают ра3 личнь!;,'.'

меха н и3мами самосвал ивания: с ра3гру3 кс , ',

вперед, с ра3гру3кой вперед с подъемно.1

рампой (позволяет сваливать гру3 на 3нач 
''-тельной вь:соте _ от 2 м и вь:ше), с поворот_

нь!м столом (позволяет ра3гружаться н3 т!;'
сторон ь:), думпер-погру3ч и к. й иди-дуй[-1€!э
наиболее многофун кц иональнь!: их можнс
дополнять ра3личнь:м оборудованием, они]

достаточно мощнь!е и при этом маневрен_
нь!е, могут работать в стесненнь!х условиях.
Аумперь! этого типа исполь3уются на стройке
и в сфере [([.

мАкси-думпЁРь!

АЁ&евв свдгг & в]эР1л, швт д1вАшт, 1ш!1АшА,



БенгеРский автопРом

,!цгопер 9цсга вь'пцскали в Бенарцц цменно в 1поп' перио0,

л<ое0а сп|рана вхоёцла в сове!пскцй 6лол<.3упо 6ылц не

самь]е хц0сллце времена 0ля венеерско?о авп'опрома'

|

Б ;%%:1?% !|ж | :;:: :н ?3,;;]х#

!ж#*}н}}5\:,|*:рнн:
шире и к сегодняшнему дню имеет более
чем столетнюю историю. 0амая большая
трудность соц иалистического периода бь:ла

в том, что, входя в 0овет )кономической
3заимопомощи ((]3), 3ен грия не могла само-
стоятельно решать, какие именно товарь!
в рамках существующей государственной
модел и ей вь!пускать. 3ато п родук ция га ра н-

ти рова н но находила сбь:т и на п ростра нстве

со ц и алисти ч ес ко го сод ружества н е и мел а

кон курентов.

|{рцпней.мцй
м а./| ц н о с п' р о ц !т, е л ь н ь| й
[1ожалуй, самь: й древ ний маш и ностроител ь-

нь:й 3авод в 3ен грии _ Раба (кРаба>). [го исто-

рия начинается с23декабря1396 года, когда

в городе !ьер что располагается
на реке Раба, построили
завод и на3вали его

йа9уаг \#а99опе5 6ер9уаг, поскольку основ-
ной его продукцией бьгла желе3нодорож-
ная техника. (начала на3вание реки стало
его торговой маркой, а впосл едствии всё
предп риятие бь:ло переименовано в <Раба>.

с 1902 года 3авод прои3водил силовь!е уста-
новки, а в 1 904-м вь!пустилуникальнь!й по тем
временам 40-сильнь:й автомоб иль-тягач со
всеми ведущими и управляемь!ми колесами.
в 1906 году началась сборка 1 ,2-тон н ь!х

почтовь!х фургонов вен герско го изобре-
тателя 8ноша |]он ки. ( 1906 по 1912 год
таких ма ш и н вь!пуст|Али почти 40. 3дна ко,

не надеясь на таланть! и опь!т отечествен_
н ь!х специалистов, компа н ия в3яла курс
на исполь3ован ие иностраннь!х лице нзий.
|_!ервую из них, на 1,5-тоннь!е гру3о3ики,
в 1907 году закупили у немецкой компании
)а!п!ег (к!аймлеР'). 3след 3а нею в 

'! 912 году

у фирмь! Рга9а (.прага,) приобрел и лицен-
3и ю на 5_тон н ь!е гру3о вик|А Рга9а [, которь!е
переименовали в Ра5а 7.

[1а заво0е
<сРаба>>.

7яеач Ра0а 831 с прццепога Ра0а 571. 197@ а.

лучший

из аналогов
БлагчдаРя немец|<им !(оРням
гРров и.<и и моторь: кРа6ь:', 3аметно
п Ре воо(одил и социалисги ч ес|(и е
а налог и издРугих восточ ное вРо.
пейс:<и#стЁЁн. в197о-е гчдь: на " {

этом 3ав9де в гчд пРоизв оАили
2оо@ грузовй<ов,25 ооо мотоРов
и299ооо ведущих мостов. :

. , ,'' !.'

в 1920-е годь! 3авод стал крупнейшим маши-
н остро ител ь н ь! м ком пл е ксом н е3а висимо й

3ен грии.3 1924-1925 годах там собирали
гру3о в'Аки по л и це нзии немецкой фи рмь|
.(рупп) и австрийской комп ании Ашз|го-[!а1
(0Аг) .в 19з4 году собственнь!ми сАлами был

создан 
.1,5-тоннь:й 

вариант АР[ с 3,5-литро-
вь!м мотором мощностью 55 |. (., четь!рех-

ступенч атой короб кой передач и гидро-
пневматическим п ри водом тормозов. |]ере3

д ва года _ 2,5-тон н ь! й а втом о6иль А Р !2, или

Раба 5шрег (<Раба (упеР'). 3скоре он стал

самь!м массовь!м гру3овиком венгерского
п ро и 3 водства .

[ъу1оупорь' ц мосп,ьл Ра0а
!осле 3торой мировой войнь: прои3-
водство гру3ови ков п родолжалось до
1 951 года, после чего деятельность завода

бь;ла п риостановлена. [ол ько в 1 963 году

по и н и циати ве сссР п редп риятие п ристу-
пило к ра3работке и прои3водству веду-

щих мостов с пла нета рн ь!ми колес-
нь!ми редукторами для автобусов

и трол лейбусов. 3 196в году завод
начал п рои3водить ди3ел ьн ь!е д3|1-

гател и по л и ценз ии фи рмь! мА\



}

нЁоБь!чнь|Ё АвтоБусь|

(мАн) и грузо 3ики Ра ба-йА\ (.Раба_йА]_]').

йоторь: 3а5а-йА\ устанавл ивались на многие
грузов ики и автобусь!, а основнь!м потребите-
лем 6ьгл, ра3умеется, завод ! 1<агшз (к/карус,).
( концу 1 930-х годов компан ия <<Раба> факти_
чески превратилась в предп риятие по сборке
небол ьш их партий гру3овь!х ма ш ин, у кото-

рь!х единственнь!м собственнь! м и3делием
остал ись уп ра вляемь!е и ведущие мость:. !о
очереднь!м лицеАз|Аям 3авод начал вь!пуск
новь!х ди3елей - 300-с!Ального мА\ э2156
с турбонаддувом и промежуточнь!м охлажде-
нием и 0АР (1 1 630 0й3, з54л.с.). [1ервьгй из них

стал основой серии венгерских моторов )10
мощностью 20в-з20 л. с. (роме мостов, <Раба>

п редлагает собствен ную 1 2-ступенчатую
коробку передач, а также изготовляет город_

ские автобусь! и полноприводнь!е тракторь!.

14л<арцс
|-1редпри ятие <Акарус) обра3овалось
в 194в году, когда комг1аАия <Братья !ри,
объед инилась с а кционерн ь!м обществом
<Акарус). [1ервая во3никла еще в 1395 году как

мастерская по изготовлению карет /мре |ри.
в 1920-е годь! она перешла на кузова для авто-

бусов. в 1 933 году фирмой нач инают управлять
сь!новья основателя. !о нанала 3тор ой мировой
войнь! они успели вь!пустить ть!сячу автобусов,
а во время войнь[ 3анималась ремонтом техн ики.

|-]ервая послевоен ная модел ь вь!шла уже
с на3ванием !1<агшз 30. |1ерез два года начался

вь!пуск (междугородн и ка> 55 и моделей
серии 600.3 1962 году в состав (Акаруса,
вошел мех аничес кий 3а вод в 0 екешфехер_
варе, где в конце '] 960-х годов бь:ли создань!
п рои3водствен н ь!е мощности специал ьно
под вь!пуск автобусов серии 200. 3 год 3десь

могли прои3водить до 15 ть:с. эк3емпляров.
Акарусь! поста зляли в 00(Р: всего за 50 лет
(1 953_2003) на дороги странь! вь!шло1 50 ть:с.

вен герс ких а втобусов. Ах экспорти ровал и во
все странь: (33, а также некоторь!е странь!
Афри ки. <Акарусьр, со6ирали в (еверной Аме-

ри ке, / ндонези и,[\итае и на (убе. 3 1964 году
началось прои3водство модели 1 в0 _ сочле_
неннь!х автобусов.

Расцвеп, ц перехоо в 0рцеое
качесп,во
3о времена развитого социали3ма <Акарус)
вь!пускал окол о 20 мод ифика ц ий городс ких
и п ри городн ь!х а втобусов сер ;ли 200, которь!е

отл|Ачались дл и нои' количеством посадо|.-.{ | э'
мест и назначением. 3 19в4 году завод пр:-
и3вел 200 000-й автобус. предприятие 3 э-:
время бь:ло крупнейшим в [вропе.
в 1 990-х годах, после распада 0[0 Р и со циаг 

" 
-

стического блока, производител ь .Акарусо:
остался без основн ь!х рь! н ков сбь:та, что п р | 

'-

вело к резкому сокращению объемов про!,]з-

водства. 3 2006 году п ред 11риятие ста н о 3 итсс
небол ьшо й частной компа н ией. в 201 0 год,,

в сотр!Аничестве со <[1-1кодой> бь:ла ра3ра-
ботана модель ]г] 37 .2, а с 2014-го <АкаР!с,,

вь!пускает маль!ми партиями несколько вари-
а нтов а втобусов.

@ёцн ц3 ерц3овц'<ов Раёа. 1986 е.
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